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Н
астоящее исследование проведено в ноябре- декабре 2023 года, в целях со-

действия развитию компаний рынка МАРИНЕТ, стимулирования опережающе-

го внедрения ими передовых высоких технологий, содействия продвижению 

их высокотехнологичных решений на отечественном и международных рынках путем 

своевременного информирования отечественных разработчиков и производителей 

о состоянии глобального и отечественного рынков МАРИНЕТ, а также о направлениях 

разработки и внедрения высоких технологий в морской и речной отрасли, включая 

перспективные рынки е-навигации, технологии освоения ресурсов океана, иннова-

ционного судостроения.

При составлении настоящего обзора были изучены более двадцати профиль-

ных исследований, пятидесяти публикаций в СМИ, публичная отчетность и про-

чие материалы о деятельности российского сектора рынка МАРИНЕТ (порядка 

пятидесяти компаний), а также проведены опросы и интервью экспертов отрасли. 

Часть приведенной в настоящем обзоре информации (в т. ч. относительно объемов 

российского рынка МАРИНЕТ) носит характер экспертных оценок, так как после 

начала Специальной военной операции на Украине российские власти разрешили 

отечественным компаниям не раскрывать отчетность, чтобы снизить санкционные 

риски, а деятельность компаний начала носить более закрытый характер.

С учетом изложенного, при проведении исследования использовался ком-

плексный подход: прогнозные и экспертные оценки осуществлялись на основе 

общих тенденций развития отрасли, анализа плановых и программных документов, 

изучения открытых источников информации, интервьюирования отраслевых экс-

пертов.

Надеемся, наше исследование даст вам достаточно пищи для размышлений.

Если вас заинтересовали темы исследования, или вы хотите узнать, как вы-

йти на международные рынки МАРИНЕТ, то необходимую информацию вы найдете 

на https://marinet.org, или непосредственно в Отраслевом Центре МАРИНЕТ (почта: 

info@marinet.org)
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3. Принятые сокращения

— АИС - автоматизированная информационная система

— ВТО - Всемирная торговая организация

— ГНСС - Глобальная навигационная спутниковая система

— ДФЭ - Двадцатифутовый эквивалент, единица количественного измерения  

 транспортных потоков

— ИОЛС - индекс обслуживания линейным судоходством

— ИМО (IMO) - Международная морская организация 

— Кодекс МАНС – кодекс регулирования использования морских автономных  

 судов 

— МАМСИМС (IALA) - Международная ассоциация морских средств навигации  

 и маячных служб 

— НТИ – Национальная Технологическая Инициатива

— PNT, ПНТ -  «позиционирование, навигация и хронометраж»

— РФ – Российская Федерация

— СВО – Специальная военная операция РФ на Украине

— СКО – судовое комплектующее оборудование

— СМП – Северный морской путь
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ОБЩЕЕ СОСТОЯНИЕ МИРОВОЙ 

МОРСКОЙ ОТРАСЛИ

ОБЩЕЕ СОСТОЯНИЕ 
МИРОВОЙ МОРСКОЙ 
ОТРАСЛИ  4

И хотя развитие  

мировых рынков морской 

отрасли  

по-прежнему характеризуются 

повышенной неопределенностью, 

начавшееся в 2022 году оживление 

морских перевозок продолжилось 

и сохранило тренд к росту.

 

 

4.1.Вызовы, ограничения и основные задачи

М
ировое судоходство в попытках адаптироваться к изменениям в моделях 

глобализации по-прежнему сталкивается с многочисленными вызовами, 

включая усиление напряженности в торговой политике и геополитические 

трения. Последние пару лет траектория движения судоходной отрасли напомина-

ла американские горки: от стремительного роста тарифов в начале 2022 года до 

рекордно низких цен в 2023 году. Кроме того, морская отрасль планирует перео-

риентироваться в будущем на более экологически устойчивые модели, сократить 

выбросы углерода и внедрять цифровые технологии.

В 2023 году морской транспорт продолжал лавировать в условиях тенден-

ций, сформировавшихся после пандемии COVID-19, последствий сбоев в глобальных 

производственно- сбытовых цепочках в 2021–2022 годах, ухудшения конъюнктуры на 

рынке контейнерных перевозок и сдвигов в структуре морских перевозок и торговли.
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От того, насколько морской отрасли удастся обеспечить учет всех этих вза-

имосвязанных факторов, будет зависеть то, каким образом она сможет адапти-

роваться к меняющейся операционной и нормативно- правовой среде, продолжая 

в тоже время эффективно удовлетворять потребности международной торговли. 

В 2022 году морские перевозки сократились всего на 0,4%, и, согласно прогнозам 

ЮНКТАД, по итогам 2023 года ожидается их рост на 2,4%.

Container XChange отмечает, что геополитическая неопределенность, такая как 

конфликты на Украине, Тайване и в Израиле, влияет на торговые маршруты. Между 

тем, организация добавляет, что расширение стран БРИКС привносит новую дина-

мику. Кроме того, BIMCO заявляет, что компании диверсифицируются за пределами 

Китая, что обусловлено сохраняющейся торговой напряженностью, ростом затрат 

на рабочую силу и опасениями по поводу устойчивости цепочки поставок. Питер 

Сэнд, главный аналитик Xeneta, также предупреждает, что политические потрясе-

ния и конфликты могут оказать значительное влияние в следующем году. Нельзя 

исключать дальнейших конфликтов в других частях мира, например на Тайване, ко-

торые могут оказать значительное и долговременное воздействие на судоходство 1.

На мировой морской транспорт оказывает влияние не только геополитика, 

но и изменяющиеся экономические условия и проблемы с трудовыми ресурса-

ми: исследования, проведенные компанией FourKites, (глобальной платформы 

контроля цепочки поставок), показали, что мировые бизнес- процессы находятся 

под острым воздействием непредсказуемой изменчивости рынка, экстремальных 

погодных условий, нехватки материалов, сложностями с трудовыми ресурсами 

и, в меньшей, но все же весьма значительной степени — перегруженности портов 

и задержек поставок 2.

По оценкам  Конференции Организации Объединенных Наций по торговле 

и развитию (ЮНКТАД), после сокращения морских перевозок в 2022 году на 0,4%, 

в 2023 году возобновился их рост 3.

Отрасль действительно сохраняет жизнеспособность, и, по оценкам ЮНКТАД, 

в среднесрочной перспективе (2024–2028 годы) ожидается непрерывный, хотя 

и умеренный рост объема морских перевозок (см. таблицу 1).

1 Как будет выглядеть рынок морских перевозок в 2024 году https://index1520.com/analytics/kak-budet- 

vyglyadet-rynok- morskikh-perevozok-v-2024-godu/

2  Факторы влияния на бизнес морских перевозок. Что происходило после пандемии и во время вой ны?

URL: https://trans.info/ru/faktory- vliyaniya-na-biznes- morskix-perevozok-2023–329095

3  Здесь и далее — Обзор морского транспорта за 2023 год, ООН, Женева, UNCTAD/RMT/2023 (Overview); 

https://unctad.org/system/files/official- document/rmt2023overview_ru.pdf

Таблица 1

Объем морских перевозок

Год
Общий объем морских 

перевозок

Объем контейнерных  

перевозок

2024 2,1 3,2

2025 2,2 3,2

2026 2,2 3,2

2027 2,1 3,0

2028 2,1 2,9

Источник: Расчеты секретариата ЮНКТАД, июль 2023 года 4

В мировом судоходстве наблюдается также ряд тенденций, которые осложня-

ют для перевозчиков задачу сбалансирования спроса и предложения. В 2022 году 

объем контейнерных перевозок в метрических тоннах сократился на 3,7%. Соглас-

но оценкам ЮНКТАД, в 2023 году он увеличился на 1,2%, а в 2024–2028 годах его 

рост будет более 3% в год, что, однако, ниже долгосрочных темпов роста, которые 

составили около 7% за последние три десятилетия.

Морские грузоперевозки в 2023 году характеризуются снижением потреби-

тельских расходов и медленным ростом спроса на контейнеры в сочетании с над-

вигающимися рисками переизбытка их предложения 5:

1. Снижение потребительских расходов и замедление спроса на контейне-

ры в 2023 году. Из-за долгосрочных факторов, таких как инфляция, повышение 

процентных ставок и структурный сдвиг в потребительском поведении от товаров 

к услугам, снижение расходов потребителей в 2023 году, вероятно, продлятся до 

2024 года.

2. Поставки, достигающие 2,95 миллиона ДФЭ, создают риск избыточного 

предложения в 2024 году. Темп поставок увеличился в этом году и ожидается даль-

нейший рост в течение 2024 года, а также укрепление в 2025 году. В этом году было 

запланировано поставить 2,48 миллиона ДФЭ, в следующем году — 2,95 миллиона 

ДФЭ, а в 2025 году — 2,26 миллиона ДФЭ.

4  Примечание: Прогнозы ЮНКТАД основаны на расчетных показателях эластичности объема морских пе-

ревозок к валовому внутреннему продукту (ВВП), объему экспорта, доле инвестиций в ВВП, а также на данных 

о морских перевозках, ежемесячно публикуемых компанией «Кларксонс рисерч». В этих оценках были также 

учтены прогнозы ВВП, представленные в бюллетене «Перспективы развития мировой экономики» Междуна-

родного валютного фонда в июле 2023 года.

5 Тенденции морских грузоперевозок в 2023 году https://index1520.com/analytics/tendentsii- morskikh-

gruzoperevozok-v-2023-godu/

https://index1520.com/analytics/kak-budet-vyglyadet-rynok-morskikh-perevozok-v-2024-godu/
https://index1520.com/analytics/kak-budet-vyglyadet-rynok-morskikh-perevozok-v-2024-godu/
https://unctad.org/system/files/official-document/rmt2023overview_ru.pdf
https://index1520.com/analytics/tendentsii-morskikh-gruzoperevozok-v-2023-godu/
https://index1520.com/analytics/tendentsii-morskikh-gruzoperevozok-v-2023-godu/
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3. Геополитическая неопределенность приводит к изменению торговых марш-

рутов в 2024 году. Российско- украинский конфликт и потенциальный конфликт 

между Китаем и Тайванем могут нарушить мировую торговлю в 2024 году, особенно 

при закрытии Тайваньского пролива, что повышает затраты и уязвимость. Конфликт 

между Израилем и Палестиной также представляет риски для ключевых морских 

маршрутов.

4. Диверсификация « China Plus One « станет более очевидной в 2024 году. 

Все больше компаний делают стратегические шаги в направлении переноса своих 

производственных и сборочных процессов за пределы Китая, сохраняя при этом 

зависимость от китайских поставщиков основных сырьевых материалов.

Влияние и потенциальные ожидаемые сценарии в 2024 году:

1. Сниженный спрос и избыток приводят к усилению конкуренции и снижению 

прибыли в 2024 году. Конкуренция в сфере морских грузоперевозок давно являет-

ся ключевым фактором, влияющим на прибыльность. В 2023 году компании Maersk 

и MSC объявили, что их долгосрочный союз 2M, который должен был закончиться 

в 2025 году, не будет продлен, что является значительным изменением в индустрии. 

Последствия этого решения ожидаются существенными и будут ощущаться в тече-

ние 2023 и 2024 годов. Одним из возможных последствий является то, что сектор 

морских грузоперевозок, особенно в условиях потенциального переизбытка, может 

столкнуться с ожесточенной конкуренцией за долю рынка среди перевозчиков.

2. Надежность графика контейнерных линий растет, однако остаются сложно-

сти. Надежность графика контейнерных линий продолжает улучшаться и возвра-

щается к уровням до пандемии. Текущая ситуация лучше, чем год назад, когда 79% 

судов прибывали с задержкой в среднем 7,9 дней.

3. В 2024 году ожидается увеличение отмен рейсов из-за сохраняющейся 

рыночной волатильности. Хотя отмены рейсов в 2023 году были более организован-

ными, чем в прошлом году, они все еще используются для стабилизации рыночных 

тарифов и оказания восходящего давления на определенные торговые маршруты 

вследствие растущего спроса на рынке и действий перевозчиков.

4. В 2024 году ожидается сохранение высокой несбалансированности до-

ступных контейнеров. Избыток входящих контейнеров в октябре также отражается 

в индексе доступности контейнеров (CAx), который измеряет входящие и исходя-

щие контейнеры в любом порту. Существует значительное перемещение груза из 

Китая в Россию, но очень мало движения обратно в Китай из России. Контейнеры 

скапливаются в России, что означает, что цены на подержанные контейнеры в Рос-

сии очень низкие.

В 2023 году дальность перевозок нефтеналивных грузов впервые за долгое 

время достигла рекордно высокого уровня, что объясняется сбоями, вызванными 

СВО. Дальность перевозок сырой нефти и нефтепродуктов увеличилась, посколь-

ку Российской Федерации пришлось искать новые экспортные рынки, а Европе —  

альтернативных поставщиков энергоносителей.

Среди основных глобальных задач отрасли экспертами указываются медленно 

растущий флот, стареющие суда и декарбонизация.

По состоянию на январь 2023 года мировой флот насчитывал 105 493 судна 

валовой вместимостью 100 брутто- регистровых тонн и более. За 2022 год совокуп-

ная провозная способность увеличилась на 3,2% и достигла 2,27 млрд. тонн дедвейта

График 1

Мировой флот, 1980–2023 годы
(тыс. тонн дедвейта и изменение в % к предыдущему году)

Источник: Расчеты ЮНКТАД на основе данных компании «Кларксонс рисерч», 2023 год 6

6 Примечание: Самоходные морские торговые суда валовой вместимостью 100 брутторегистровых тонн 

и более, по состоянию на 1 января 2023 года. Данные о дедвейте некоторых отдельных судов основываются на 

оценках.
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Перевозчики используют различные стратегии, чтобы повысить способность 

противодействовать внешним факторам и адаптироваться к меняющимся усло-

виям работы. Некоторые перевозчики, такие как «Маэрск», отдают предпочтение 

комплексному подходу, предлагая перевозки в рамках всей транспортной цепочки. 

Другие перевозчики, такие как МСК, проявляют интерес к размещению заказов на 

новые суда и увеличению провозной способности.

В 2023 году фрахтовые ставки в перевозках сухих массовых грузов характе-

ризовались высокой волатильностью, что было обусловлено изменениями в спросе, 

перегруженностью портов, усилением геополитической напряженности, сбоями 

вследствие плохих погодных условий и неблагоприятной макроэкономической 

конъюнктурой. Фрахтовые ставки на танкерный тоннаж существенно упали. В поис-

ках альтернативных рынков сбыта Российская Федерация переориентировала свой 

экспорт нефти и газа на Азию, а европейские страны нашли новых поставщиков для 

замещения импорта российских энергоносителей.

Важнейшей задачей мировой судоходной отрасли считается старт преобра-

зований в целях декарбонизации и одновременного содействия стимулированию 

экономического роста. Перед судоходной отраслью поставлена задача осуществить 

декарбонизацию в кратчайшие сроки, что обусловлено сочетанием нормативно- 

правовых и коммерческих факторов, растущими требованиями в целях обеспечения 

устойчивости, а также пристальным вниманием со стороны клиентов, партнеров 

и общественности. Однако, с учетом установленных нормативно- правовых требова-

ний, коммерческих факторов и требований обеспечения устойчивости, достижение 

контрольных показателей сокращения выбросов углерода выглядит крайне сложной, 

а по оценкам ряда экспертов — невыполнимой, хотя и благой целью.

При этом, несмотря на неопределенность, связанную с будущими мерами 

по декарбонизации, включая их влияние на логистические издержки и торговлю, 

в мире продолжается модернизация флота, обновление стареющих судов поиск 

и применение низкоуглеродных технологий. Перевозчикам необходимо модерни-

зировать и обновлять стареющий флот и переходить на низкоуглеродные решения 

без четкого представления о наилучших альтернативных видах топлива и «зеле-

ных» технологиях. Процесс усложняется продолжительным сроком службы судов, 

поскольку некоторые из них оказываются слишком старыми для модернизации, но 

слишком новыми для утилизации.

В 2023 году эффективность погрузочно- разгрузочных операций в портах, сни-

зившаяся во время пандемии, снова возросла. Рынку удалось частично преодолеть 

сбои, связанные с пандемией, и продолжительность стоянки судов уменьшилась 

в случае большинства типов судов. Неблагоприятные внешние факторы сказались 

на загруженности, грузообороте и доходности портов. В условиях роста спроса на 

перевозки контейнерных грузов, особенно во время введения строгих санитарно- 

эпидемиологических ограничений из-за пандемии при одновременном принятии 

пакетов мер по стимулированию экономики, многие порты не справлялись с резко 

увеличившимся объемом грузов и сталкивались с проблемой перегруженности. 

Задержки в портах часто свидетельствуют об их неэффективной работе. Обычно 

это объясняется административными и организационными проблемами, связанными 

с таможенным оформлением товаров. Выделение средств на внедрение цифро-

визации и использование технологий может помочь повысить предсказуемость 

и надежность работы портов путем повышения ее эффективности и сокращения 

времени задержек.

Это решение будет иметь значительные последствия и потребует улучшения 

функциональной совместимости систем различных учреждений, работающих в пор-

ту, и слаженного взаимодействия между ними. Механизм «единого морского элек-

тронного окна» призван стать надежной цифровой платформой для оптимизации 

портовых операций. Это потребует решительной поддержки и целенаправленных 

усилий со стороны всех членов ИМО.

В 2024 году ИМО планирует 
внедрить систему «единого 

морского электронного окна»,  
что станет важным этапом 

в развитии портовой 
инфраструктуры. 
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4.2. Объемы и динамика глобальных морских перевозок

М
ежду мировой торговлей и международным морским судоходством суще-

ствует высокая взаимозависимость, — по данным ВТО 7, морским транс-

портом перевозится около 90% грузов мировой торговли.

В сегменте международных грузовых перевозок ключевая роль принадле-

жит морскому транспорту 8, что обусловлено его преимуществами. Доставка морем 

характеризуется сравнительно низкой стоимостью, большими объемами отправок 

и дальностью перевозок.

Морской транспорт обеспечивает до 70% мирового грузооборота. Роль мор-

ских перевозок возрастает при вовлечении в хозяйственный оборот отдаленных 

сырьевых ресурсов. На долю морского транспорта приходится около 20% доходов 

от использования природных ресурсов Мирового океана 9.

Международная морская торговля имеет устоявшиеся маршруты, на которые 

приходится подавляющая часть всего грузопотока. Изменить пропорции распределения 

грузов между ними могут только крупные изменения, включая появление новых ключе-

вых международных маршрутов, например на это претендует Северный морской путь.

• Общая протяженность морских трасс измеряется миллионами километров. 

Основные торговые маршруты сегодня проходят по Атлантическому, Тихому 

и Индийскому океану. Среди них:

• Североатлантический путь — соединяет Западную Европу, Восточные Канаду 

и США. Один из самых загруженных маршрутов.

• Южно- Атлантический маршрут — соединяет Южную Америку, северо- западную 

Европу и зону Средиземноморья. Один из самых загруженных маршрутов.

• Средиземноморский путь — соединяет Северо- Западную Европу со Средиземномо-

рьем, Восточной Европой, Южной и Восточной Азией, Австралией и Новой Зеландией.

• Панамский путь — Панамский канал соединяет восточную часть Северной и Юж-

ной Америки с западными частями, так как он находится в Центральной Америке. 

Панамский канал связывает Тихий океан, Карибское море и Атлантический океан.

• Балтийский морской путь — находится в Северной Европе. Он соединяет Скан-

динавский полуостров и основные земли Северной Европы, Восточной Европы, 

Центральной Европы и датских островов. Это главный торговый путь для экспорта 

7  Международно- правовое регулирование предотвращения загрязнения воздушной среды морских судов, 

https://morvesti.ru/analitika/1689/104797/

8 World Transport System and Logistics: the Main Directions of Development. // Информационный портал «SeaRates» 

— URL: https://www.searates.com/blog/post/world- transport-system-and-logistics-the-main-directions-of-development

9  Новикова Т. О. Роль морского транспорта в международной торговле // Евразийский Научный Журнал. 

2016. № 8. — URL: http://journalpro.ru/articles/rolmorskogo- transporta-v-mezhdunarodnoy- torgovle/?sphrase_id=15031

российской нефти.

• Индоокеанский путь — соединяет южную Азию, Аравийский полуостров, Ма-

лайский полуостров, Зондский пролив, Австралию и Антарктиду.

• Кейп- Рут (Европейско- Азиатский морской путь) — соединяет западную Африку 

и Австралию через мыс Доброй Надежды.

• Северо- Тихоокеанский маршрут — соединяет западное побережье Северной 

Америки и Дальний Восток.

При этом более половины морских грузовых перевозок осуществляется через 

Атлантический океан. Второе место по объему морских перевозок занимает Тихий 

океан. Связующим звеном между океаническими морскими торговыми маршрута-

ми являются морские проливы и международные морские каналы, основными из 

которых являются Суэцкий и Панамский каналы.

СВО на Украине стала одним из факторов, приведших к изменениям в организа-

ции перевозок и увеличению дальности маршрутов, в особенности в перевозках нефти 

и зерна. Темпы роста объема перевозок в тоннах и в тонно- милях в 2023 году и в про-

гнозах на 2024 год существенно превышают соответствующие показатели в 2022 году.

График 2

Рост объема морских перевозок в тоннах и тонно- милях,  

2000–2024 годы

(изменение в % к предыдущему году)

Источник: Секретариат ЮНКТАД, на основе данных временных рядов Shipping Intelligence Network компании 

«Кларксонс рисерч» (по состоянию на июль 2023 года) 10.

10  Примечание: Показатели за 2023 год представляют собой оценки, а за 2024 год — прогнозы ЮНКТАД.
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Основные объемы морских перевозок (51% экспортных и 60,3% импортных 

отправок) приходятся на долю развивающихся стран Азии и Америки. Еще чуть 

более трети всех перевозок в мире экспортных (35,5%) и импортных грузов (34,1%) 

осуществляется развитыми странами 11.

В структуре перевозок преобладают сухие грузы — около 70%. Из них более 

трети составляют контейнерные грузы, остальное — массовые грузы (преимуще-

ственно железная руда — 18,4% и уголь — 16,4%). Более 57% импортных и около 

35% экспортных сухих грузов перевозятся развивающимися странами Азии. Они 

же обеспечивают морскую доставку основных сырьевых грузов (сырая нефть, не-

фтепродукты и газ) 12. На графике 3 видно, что на протяжении последних десяти лет 

соотношение между группами «Насыпные грузы», «Нефть, газ и химия» и «Прочие 

сухие грузы» относительно стабильно.

График 3

Структура грузов мировой морской торговли, млн. тонн

Структура перевозимых грузов обуславливает количественный и типовой состав 

флота (График 4). Его основу составляют: балкеры (около 43%), нефтяные танкеры 

(около 29%) и контейнеровозы (13%). Всего на 2020 год мировой флот насчитывал 

98 140 судов, провозной способностью приблизительно 2,1 млрд. тонн дедвейта7.

11 Review of maritime transport [Электронный ресурс]. — 2020 — URL: https://unctad.org/system/files/official- 

document/rmt2020_en.pdf.

12  Review of maritime transport [Электронный ресурс]. — 2020 — URL: https://unctad.org/system/files/official- 

document/rmt2020_en.pdf.

График 4

Структура мирового торгового флота (2020)

Почти 70% подвижного состава морского транспорта по дедвейту приходится 

на 10 стран 13 (График 5). Самым грузоподъемным флотом располагает Греция (17,8% от 

суммарного мирового дедвейта). Лидирующие позиции среди стран- судовладельцев 

также занимают Япония (11,4%) и Китай (11,2%).

График 5

Топ-10 стран владельцев судов по количеству судов (2020)

13  Review of maritime transport [Электронный ресурс]. — 2020 — URL: https://unctad.org/system/files/official- 

document/rmt2020_en.pdf.
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Другая десятка стран лидирует в числе владельцев по количеству судов8 

(График 6).

Например, Китай опережает Грецию в 1,5 раза, но уступает ей по провозной 

способности (в 1,6 раза), что обусловлено как дифференцированной структурой 

располагаемого флота, так и спецификой перевозимых видов грузов.

График 6

Топ-10 стран владельцев судов по количеству судов (2020)

Особенностью морских грузоперевозок является регистрация судов под ино-

странными флагами (не в стране базирования судовладельца). Более 50% перевозок 

осуществляется под флагами Панамы, Либерии, Маршалловых островов и Гонкон-

га 14. Себестоимость перевозки в этих странах в три раза ниже, чем на европейских 

судах, в том числе за счет налоговых льгот 15.

Средний возраст мирового флота составляет 21,3 года, однако, если рассма-

тривать структуру подвижного состава по дедвейту, то он практически в 2 раза 

ниже (График 7). Это связано с тем, что суда, построенные в последние 10 лет, по 

грузоподъемности значительно опережают эксплуатируемый флот, спущенный на 

14 Review of maritime transport [Электронный ресурс]. — 2020 — URL: https://unctad.org/system/files/official- 

document/rmt2020_en.pdf.

15 Международные перевозки: вчера, сегодня, завтра. // Информационный портал «Комсомольская прав-

да». — URL: https://www.kp.ru/guide/mezhdunarodnye- gruzoperevozki.html

воду 20 и более лет назад. При этом в странах с переходной экономикой средний 

возраст флота в 1,5 раза выше, чем в развитых и развивающихся 16.

График 7

Средний возраст флота по количеству и тоннажу (2020)

Более 80% мировой торговли товарами по физическому объему проходит через 

порты всех стран мира и почти две трети грузов перерабатывается в портах развиваю-

щихся стран. В 2019 году около 65% всех контейнерных грузов было обработано в портах 

Азии, при чем более 50% приходилось на Китай. Морские порты Европы занимали второе 

место по объемам перевалки контейнеров, однако их удельный вес в общем объеме был 

в 4 раза ниже. Остальной объем переработки контейнерных грузов обеспечили порты 

Северной Америки (7,7%), Латинской Америки и Карибского бассейна (6,5%), Африки (4%) 

и Океании (1,6%).

По данным Всемирного совета по судоходству 15 крупнейших контейнерных портов 

мира в 2020 г. обработали 314,7 млн. TEU 17. Два располагаются в Европе, остальные три-

надцать — в Азии, в том числе шесть — в Китае. Лидирующие позиции среди контейнерных 

портов мира занимает Шанхай, по итогам 2020 г. он перегрузил 43,5 млн. TEU. Второе ме-

сто принадлежит порту Сингапур с контейнерооборотом 36,6 млн. TEU. В тройку лидеров 

16 Review of maritime transport [Электронный ресурс]. — 2020 — URL: https://unctad.org/system/files/official- 

document/rmt2020_en.pdf.

17 The Top 50 Container Ports. // Информационный портал «World Shipping Council». — URL: https://www.

worldshipping.org/top-50-ports

https://www.kp.ru/guide/mezhdunarodnye-gruzoperevozki.html
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входит порт Нинбо, в котором за год было обработано 28,7 млн. TEU. Топ 10 крупнейших 

контейнерных портов мира замыкает порт Роттердам в Нидерландах 18 (График 8).

График 8

Топ-10 контейнерных портов мира, млн. TEU (2020)

Пандемия оказала существенное влияние на рынок морских грузоперевозок. 

Рост спроса на потребительские товары в Интернет- торговле, способствовал более 

быстрому восстановлению сегмента контейнерных перевозок 19.

Уже к концу 2020 г. рынок морских перевозок практически полностью вос-

становил потери первого полугодия по объемам. Эффективное управление вмести-

мостью в условиях падения спроса позволило перевозчикам свести к минимуму 

убытки, низкие цены на бункерное топливо в портах также сократили их затраты.

Среди причин динамичного роста объемов Alphaliner называет эффект от-

ложенного спроса, проблемы рынка авиаперевозок, переориентировавшие часть 

объемов на океанские перевозки, значительный рост спроса на средства гигиены 

и защиты органов дыхания, рост потребления товаров в связи с высвобождением 

бюджета из-за невозможности путешествий и недоступности целого ряда услуг 

в условиях карантинных ограничений.

В 2020 г. крупнейшие порты в Азии и США столкнулись с заторами. Остро не-

обходимые порожние контейнеры оказались разбросаны по складам и депо по всей 

18 Review of maritime transport [Электронный ресурс]. — 2020 — URL: https://unctad.org/system/files/official- 

document/rmt2020_en.pdf.

19 Информационный портал «EURASIAN RAIL ALLIANCE INDEX». — URL: https://index1520.com/analytics/

obzor-po-itogam- pervogo-polugodiya-2021-goda-ot-lloyd-s-list/1/8

Европе, особенно в Великобритании, где из-за катастрофических заторов линии были 

вынуждены ограничить возврат в порты порожнего оборудования. Несмотря на огром-

ный спрос, из-за острой нехватки порожних контейнеров некоторые суда отправлялись 

из Азии в Европу не полностью загруженными. Данная проблема актуальна до сих пор.

Бум спроса на контейнерные перевозки привел к росту инвестиций в новое 

контейнерное оборудование. Мировое производство контейнеров уже полностью 

восстановилось после сокращения на 35% в 2020 г. При этом в 2023 году спрос  

на контейнеры уже падает.

В целом, аналитики осторожны прогнозах развития рынка морских грузовых 

перевозок и прогнозируют смягчение основных факторов, влияющих на отрасль 

(волатильность потребности в контейнерах, зафрахтованных судах и свободных 

складских площадей в портах).

4.3. Тренды развития глобальных морских перевозок

П
андемия COVID-19 продемонстрировала глобальную взаимозависимость 

государств и послужила толчком к развитию новых тенденций, которые 

изменят облик морского транспорта.

Отрасль находится на переломном этапе, сталкиваясь не только с последствиями 

проблем, вызванными пандемией, но и с долговременными факторами в диапазоне от 

сдвигов в структуре производственно- сбытовых систем и моделей глобализации до 

изменений стереотипов потребления и расходования средств, растущего внимания 

к вопросам оценки рисков и повышения стойкости к потрясениям, а также широкой гло-

бальной повестки дня в области устойчивого развития и низкоуглеродной экономики. 

На первый план 
выходит вопрос о 

значении морского транспорта 
как ключевого сектора для 

осуществления бесперебойных 
поставок жизненно важных товаров и 

глобальной торговли. Многие организации, 
в том числе международные органы 

власти, опубликовали рекомендации и 
разъяснения, в которых обращается 

внимание на необходимость 
обеспечения бесперебойного 
функционирования данного 

сектора.
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Кроме того, в данном секторе приходится решать проблемы, обусловленные пагубными 

последствиями растущего торгового протекционизма и эгоистичной политики.

Они подчеркивают, что суда должны отвечать международным требованиям, 

включая санитарные ограничения, а порты — оставаться открытыми для морских 

и смешанных перевозок.

Пандемия и отчасти СВО заложили основы для глубоких преобразований 

в судоходной индустрии и связанных с ней цепочками поставок. Чтобы справиться 

с вызванными сбоями, участникам рынка морских перевозок приходится пере-

сматривать бизнес- и финансовые процессы, протоколы охраны труда и здоровья 

работников, изменять форматы организации труда. Далее приведены основные 

тренды, которые по оценкам международных экспертов с большой долей вероят-

ности изменят индустрию.

1.Вектор на декарбонизацию

Декарбонизация — это уменьшение выбросов углерода, и на практике это 

означает максимальное снижение выбросов CO₂. Международная морская органи-

зация ООН планирует обеспечить сокращение выбросов парниковых газов в этом 

секторе как минимум наполовину к 2050 году. Комитет по защите морской среды 

в конце 2020 года взял на себя обязательство попытаться сократить выбросы угле-

кислого газа на 40% — по сравнению с уровнем 2008 года — к 2030 году. Это обя-

зательство пока не было официально принято, но ожидается, что ее принятие — это 

вопрос ближайшего будущего, что затронет всех морских грузовых перевозчиков. 

Одновременно ЕС рассматривает возможность внедрения региональной системы 

торговли выбросами (ETS), которая будет более строгой, чем цели MEPC 20.

2.Увеличение использования топлива с низким содержанием серы

Выбросы серы являются одной из основных причин загрязнения моря и ухуд-

шения состояния окружающей среды. В 2020 году вступил в силу регламент IMO, 

который обязывает суда сокращать выбросы серы на 0,5%. Ожидается, что исполь-

зование топлива на основе серы будет и дальше сокращаться, поскольку компании 

ищут более экологичные альтернативы, такие как мазут с очень низким содержанием 

серы (VLSFO) и сжиженный природный газ (LNG). Кроме того, судоходные компании 

в качестве альтернативы устанавливают скрубберы для сокращения выбросов серы 

и соответствия стандартам IMO 2020, если замена топлива невозможна.

20 Trends in Maritime Logistics for 2021. // Информационный портал «Marine Digital». — URL: https://marine- 

digital.com/media/tpost/zr341yncd1-trends-in-maritime- logistics-for-2021

3.Увеличение роли берегового энергоснабжения

При стыковке в порту суда имеют возможность либо использовать автономную 

электроэнергию, либо подключаться к электросети порта, в зависимости от место-

положения. Оценка Агентства по охране окружающей среды США показывает, что 

выбросы с судов могут быть сокращены до 98%, если суда подключены к береговой 

сети, особенно если они питаются от возобновляемых источников энергии 21. С ам-

бициозными целями по контролю за выбросами, установленными IMO, ближайшие 

годы могут стать периодом, когда крупные мировые порты сделают значительный 

сдвиг в сторону того, чтобы позволить судам стыковаться и подключаться к мест-

ным источникам электроэнергии, чтобы снизить выбросы на месте. Серьезный шаг 

в этом направлении сделала Индия, пересматривая свою политику в отношении пор-

тов для морской торговли. Стремясь повысить устойчивость портов, Министерство 

портов, судоходства и водных путей распространило проект Закона о портах Индии, 

где содержатся положения, которые повысят безопасность, производительность 

и контроль загрязнения в индийских портах.

4.Улучшение условий для членов экипажа

IMO уделяет повышенное внимание улучшению условий для моряков после 

того, как пандемия привела к тому, что более 300 000 моряков оказались в море на 

несколько месяцев после истечения срока их контрактов. Это был предотвратимый 

и трагический эффект закрытия портов и границ во всем мире. Кризис пролил свет 

на плачевное состояние условий труда на многих судах, и сделал данную проблему 

по настоящему острой. Резонанс данной темы позволяет надеяться, что более тща-

тельный контроль изменит сложившуюся ситуацию и сделает жизнь моряков лучше 22.

5.Увеличение спектра услуг, оказываемых перевозчиками

В последние годы крупные операторы, например Maersk, предлагают больше 

комплексных логистических решений, что подталкивает остальные компании также 

расширять спектр своих предложений. Такие опции как гарантированная загрузка, 

ранняя и более быстрая разгрузка с определенной зоной для установки шасси 

в портах, а также усиленная служба поддержки клиентов для премиальных услуг 

21 KEY MARITIME SUSTAINABILITY TRENDS IN 2021. // Информационный портал «SHM». — URL: https://www.

shmgroup.com/blog/key-maritime- sustainability-trends-2021/ (16.09.2021).

22 Trends in Maritime Logistics for 2021. // Информационный портал «Sofar Ocean». — URL: https://www.

sofarocean.com/posts/trends-in-maritime- logistics-for-2021 (16.09.2021).
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были протестированы и уже внедрены. Хотя сейчас многие предложения только 

начинают приживаться в индустрии, гибкая ориентация на потребности клиентов 

принимает все более широкое распространение.

6.Повышение требований кибербезопасности

Рост числа кибератак в секторе морских перевозок усугубляется ограни-

ченными возможностями компаний защитить себя в достаточной степени, в том 

числе из-за ограничений на поездки, правил соблюдения социальной дистанции 

и экономического спада. По мере улучшения подключенности судов и портов к се-

тям информационно- коммуникационных технологий и их дальнейшей интеграции 

в такие сети высокоприоритетный характер приобретает работа по осуществлению 

и усилению мер, направленных на обеспечение кибербезопасности. В своих новых 

резолюциях IMO рекомендует административным органам обеспечить надлежащий 

учет рисков в области кибербезопасности в системах управления эксплуатацион-

ной безопасностью. Судовладельцы, которые не смогут приспособиться к новым 

требованиям, не только подвергаются угрозе нарушения кибербезопасности, но 

и рискуют оказаться в ситуации, когда их суда могут быть задержаны органами 

контроля, обеспечивающими соблюдение данных требований. По всей вероят-

ности, риски в сфере кибербезопасности будут и далее значительно возрастать 

в результате более широкого распространения электронных операций и все боль-

шего перехода к виртуальному взаимодействию на всех уровнях. Это усугубляет 

факторы уязвимости во всем мире, что может поставить под удар важнейшие 

производственно- сбытовые системы и виды обслуживания.

7.Повышение роли новых цифровых технологий

Медленно, но верно отрасль принимает технологические разработки. Оциф-

ровка цепочки поставок и отслеживание груза в режиме реального времени ста-

новится обыденностью. Компании меньшего размера, которые не могут угнаться 

за этой тенденцией, потеряют свое конкурентное преимущество. Помимо повсе-

местного использования платформ доставки, можно видеть практики внедрения 

блокчейна, больших данных и искусственного интеллекта. Новые передовые тех-

нологии повысят эффективность, а также дадут дополнительное конкурентное 

преимущество 23. За оцифровкой естественно следует расширение сотрудничества 

и обмена данными с такими смежными отраслями, как морские исследования 

23 2021 Ocean Shipping Outlook: Expectations and Trends. // Информационный портал « MoreThanShipping» — 

URL: https://www.morethanshipping.com/2021-ocean- shipping-outlook- expectations-and-trends/

и метеорология, которые извлекают пользу из судовых данных, им будет легче 

получать информацию из открытых источников и цифровых платформ 24.

8.Возрастание военно-политических рисков

Ну и наконец последний тренд, но не по степени значимости, - военно-поли-

тические риски.

В силу развития в мире числа и масштаба конфликтов, они возрастают, и в том 

числе - начинают существенно влиять на стоимость морских перевозок. 

Так, широко известно существенное влияние так называемой «Зерновой сдел-

ки» на сроки и объемы перевозок зерна в Черном море из-за СВО. Зерновая сделка 

— международное соглашение между Россией, Украиной, Турцией и ООН о вывозе 

зерна из украинских портов через Чёрное море, подписанное в июне 2022 года. 

Сделка просуществовала больше года. После того как условия России оказались 

невыполненными, наша страна вышла из этого соглашения. Зерновая сделка факти-

чески прекращена с 18 июля 2023 года. Как следствие, в Европе, США, Китае, Турции 

и других странах мира возможен резкий рост цен на продовольствие. Фьючерсы 

24 Trends in Maritime Logistics for 2021. // Информационный портал «Sofar Ocean». — URL: https://www.

sofarocean.com/posts/trends-in-maritime- logistics-for-2021

Таким образом,  

глобальные морские перевоз-

ки в ближайшие годы претерпят 

значительную трансформацию 

и всем участникам рынка МАРИНЕТ 

необходимо быть готовыми к реа-

лизации этого уже запущенного 

процесса.
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на зерно в Канаде выросли на 4,2% сразу после сообщения о выходе России из 

зерновой сделки25. 

 А вот так (см рис. ниже) теперь выглядит перестройка логистических цепочек 

по доставке морем грузов из Юго-Восточной Азии в Израиль, в обход Красного моря 

и Суэцкого канала из-за действий йеменских хуситов в самом конце 2023 -начале 

2024 г.г. Их атаки в Красном море увеличили стоимость контейнерных перевозок на 

61%. Стоимость доставки 40-футового контейнера резко подскочила до 2760 долла-

ров США, поскольку суда многих компаний перестали ходить через Красное море и 

Суэцкий канал, а начали огибать Африку с юга в качестве альтернативы. Это удлинило 

каждый рейс от одной до трех недель и опять привело к дефициту контейнеровозов. 

К сожалению, скорей всего, роль этого тренда в ближайшем будущем как 

минимум не уменьшится, и он будет существенно влиять на изменения условий и  

характера мировой торговли. 

Рисунок 9

Изменение маршрута вследствие военно-политических рисков

25 Что такое зерновая сделка и почему Россия громко вышла из неё https://secretmag.ru/enciklopediya/

chto-takoe-zernovaya-sdelka-obyasnyaem-prostymi-slovami.htm

Рисунок 10

Рост стоимости контейнерных перевозок

Таким образом, глобальные морские перевозки в ближайшие годы претерпят 

значительную трансформацию и всем участникам рынка МАРИНЕТ необходимо быть 

готовыми к реализации этого уже запущенного процесса.
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 Анализ основных сегментов рынков МаринетСОСТОЯНИЕ МИРОВОГО 
РЫНКА МАРИНЕТ5

О
сновные сегменты рынка МАРИНЕТ являются результатом проникновения 

новых технологий в традиционные рынки морского транспорта, морской до-

бычи полезных ископаемых, производства продовольствия и судостроения:

Сегмент «цифровая навигация» — цифровые технологии для морского 

транспорта (судоходных компаний, портов, морских администраций, логистических 

компаний и др.);

Сегмент «технологии освоения ресурсов мирового океана», представляющие 

собой технологии использования минеральных, биологических и энергетических 

ресурсов мирового океана как ключевого источника ресурсов для нового этапа 

развития человечества;

Сегмент «инновационное судостроение» — применение новых технологий 

для создания новых типов судов, морской техники и морских сооружений для обе-

спечения новых потребностей в морском транспорте и освоении ресурсов океана.

5.1. Цифровая навигация (E-navigation) и связь

О
сновными актуальными и перспективными решениями на этом сегменте 

рынка МАРИНЕТ являются:

• Обеспечение эффективного доступа к гидрографической, метеорологической 

и навигационной информации

• Организация связи и информационного обмена между судами, берегом и дру-

гими пользователями; наблюдение за судами и управление ими; экологиче-

ский мониторинг; интеллектуальное управление портовой инфраструктурой, 

автоматизация агентского взаимодействия в порту; создание инфраструктуры 

и средств безэкипажного судовождения

• Развитие спутниковой и наземной (морской) инфраструктуры телекоммуни-

каций и передачи данных

По оценкам международных экспертов 26, в период с 2022 по 2027 год рост 

рынка морской информации составит в среднем 9,97%.

По прогнозам, размер рынка увеличится на 1 013,78 млн. долларов США.

Рост рынка зависит от нескольких факторов, включая необходимость соблю-

дения строгих нормативных актов, растущий спрос на повышение операционной 

эффективности и интеграцию АИС в морские информационные решения.

Большинство развитых стран активно развивают системы навигации и связи.

26 Рынок морской информации в разбивке по приложениям, конечным пользователям и географии — Про-

гноз и анализ на 2023–2027 годы https://www.technavio.com/report/maritime- information-market- industry-analysis
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Рисунок 11

 Источник: По данным РУКОН СПГруппа

Глобальный рынок морской информации классифицируется как часть глобаль-

ного рынка оборудования связи, который охватывает производителей оборудования 

связи, используемого в морском секторе. Technavio23 рассчитывает объем мирового 

рынка оборудования связи на основе учета доходов, полученных от продажи обо-

рудования связи, радиовещательного оборудования, телекоммуникационного обо-

В части 
цифровой навигации 

продолжается 
доминирующее влияние 

таких факторов, как 
расширение доступности новых 

информационных технологий 
и спутниковой связи, а также 

последствия пандемии 
коронавируса.

 

рудования, а также инвестиций, сделанных поставщиками телекоммуникационных 

услуг для улучшения своей инфраструктуры связи.

График 9

Динамика развития глобального рынка морской информации 23

Источник: Рынок морской информации в разбивке по приложениям, конечным пользователям и географии — 

Прогноз и анализ на 2023–2027 годы https://www.technavio.com

Ключевой фактор развития рынка морской информации — необходимость 

соблюдения строгих нормативных требований, заметно стимулирует рост рынка. 

Поставщики предоставляют решения кибербезопасности для защиты данных от 

кибератак. Например, Inmarsat разработала Fleet Secure, чтобы предоставить опера-

торам и менеджерам судоходных компаний инструменты для защиты их флотов от 

кибератак путем обнаружения уязвимостей и реагирования на угрозы. Он состоит 

из трех компонентов, а именно ультразвукового измерения объема для морской 

отрасли (UTM), управляемого сервиса и интеграции с Fleet Xpress.

Значимая тенденция на рынке морской информации — рост рынка морской инфор-

мации.  Увеличение объема морской торговли является ключевой тенденцией, влияющей 

на то, что многие страны планируют расширять свою морскую торговлю. Например, 

были расширены маршруты Панамского канала, Суэцкого канала и инициативы «Один 
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пояс-один путь». Подобные инициативы окажут положительное влияние на морскую 

торговлю, что поможет изменить мировую сеть судоходства. Это, в свою очередь, ве-

роятно, откроет множество бизнес- возможностей для компаний по всему миру.

Рост морской торговли приведет к увеличению трафика судов, что подстегнет 

спрос на морские информационные решения. Кроме того, Четвертая промышленная 

революция расширяет возможности для стран и морского транспорта. Это приведет 

к увеличению числа видов морской торговли и, в свою очередь, будет способствовать 

росту глобального рынка морской информации в течение прогнозируемого периода.

Основная проблема рынка морской информации — высокая стоимость внедрения, 

что может сдерживать рост рынка морской информации. Высокая стоимость обуслов-

лена стоимостью лицензирования программного обеспечения, внедрения, обслужи-

вания, настройки и обучения. Большинство поставщиков предоставляют локальные 

решения для морской информации. В результате портам необходимо управлять всеми 

расходами, включая инфраструктуру, техническое обслуживание и обучение.

Портам, приобретающим программное обеспечение для морской информации, 

также требуются подготовленные ИТ-специалисты с соответствующими навыками 

управления программным обеспечением. Кроме того, программное обеспечение не-

обходимо регулярно обновлять, чтобы соответствовать текущим тенденциям рынка. 

Эти факторы увеличат затраты на внедрение и обслуживание этого программного 

обеспечения. Таким образом, ожидается, что высокая стоимость внедрения ограни-

чит рост мирового рынка морской информации в течение прогнозируемого периода.

График 10

Глобальный потребительский рынок морской информации

Источник: Рынок морской информации в разбивке по приложениям, конечным пользователям и географии — 

Прогноз и анализ на 2023–2027 годы https://www.technavio.com

Информация о местоположении, навигации и времени (PNT) широко исполь-

зуется для ряда критически важных услуг. Основными источниками информации 

PNT являются спутники GNSS. Радиочастотные сигналы, передаваемые спутника-

ми GNSS, охватывают большие площади, но они довольно слабые и уязвимы для 

непреднамеренных или преднамеренных помех. Эксперты прогнозируют расши-

рение мировой торговли и круизного рынка, строительство судов еще большего 

размера и, как следствие, существенное усложнение транспортных ситуаций на 

море. На этом фоне сообщество пользователей имеет высокий спрос на надежные 

системы определения местоположения, навигации и времени. Международная 

морская организация (IMO) и Международная ассоциация морских средств нави-

гации и маячных служб (IALA), усиливают свою деятельность по созданию более 

надежных систем.

Рисунок 12

Источник: По данным РУКОН СПГруппа
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Рисунок 13

Источник: По данным РУКОН СПГруппа 

Рисунок 14 

Источник: По данным РУКОН СПГруппа

Рисунок 15

Источник: По данным РУКОН СПГруппа

Зарубежные исследования сходятся во мнении, что лучшая стратегия для 

обеспечения отказоустойчивой системы PNT — это использование нескольких тех-

нологий PNT, которые поддерживают транспорт и другие важные секторы инфра-

структуры в морских районах. Проводимые испытания также показали, что ни одна 

из систем в отдельности не может являться универсальным средством, обеспечи-

вающим PNT на уровне системы GPS и ее дополнений. Основным посылом является 

призыв к объединению нескольких технологий для лучшей борьбы с уязвимостями 

GPS — глушением, спуфингом и другими помехами.

Перечень приведенных в обзоре проектов представлен в таблице 2.

Таблица 2
Перечень крупнейших проектов зарубежных стран, интеграционных объедине-

ний и корпораций в сфере координатно- временного и информационного обеспечения

Регион Проект / (программа)

- Глобальная концепция eNavigation

Китай

Beidou

Gaofen-3

OTOBO China

Loran- C

Комплексный PNT
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Регион Проект / (программа)

Финляндия Arctic Connect

США
UrsaNav/Развитие PNT для резервирования GPS

Hellen Systems/Развитие PNT для резервирования GPS

Регион Проект / (программа)

Европейский союз

Galileo

EGNOS

EGEP

ОБЪЕДИНЕНИЕ СИГНАЛОВ ELF С GNSS 

ДЛЯ УЛУЧШЕННОГО PNT/NAVISP

MULTI-SYSTEM MULTI-SENSOR MARITIME PNT TEST PLATFORM/

NAVISP

ICING

MARINAV

R-Mode Baltic

eDLoran

Ожидается, что внедрение технологии системы кодирования информации 

и передачи данных в качестве новой системы связи для навигации приведет к по-

явлению многочисленных инноваций и рыночных возможностей в ближайшие годы. 

Ожидается активная деятельность по разработке новых систем, работающих в со-

ответствии со стандартом системы кодирования речевой информации. Такие си-

стемы должны быть в состоянии интегрироваться в существующую сеть, уменьшая 

нагрузку на нее и позволяя сети АИС заниматься своей основной задачей: иден-

тификацией судов.

Назначение новых каналов с появлением системы кодирования информации 

и передачи данных не только улучшит пропускную способность АИС, но также 

предоставит хорошую возможность для разработки инновационных приложений 

в области электронной навигации. Особый интерес будут представлять приложе-

ния, которые могут повысить безопасность в морской среде, как в предотвращении 

аварий, так и в спасательных службах. Могут появиться и новые услуги, востребо-

ванные отраслью, например, связанные с логистикой.

Другая возможная область приложений связана с уменьшением уязвимостей 

АИС. Во-первых, поскольку действующие правила не требуют использования прие-

мопередатчиков АИС для всех активных судов, некоторые суда не регистрируются 

в сети, что позволяет им оставаться незамеченными, что имеет место в случае не-

законного рыболовства (браконьерства). Во-вторых, АИС — это открытая система, 

что делает ее уязвимой для злонамеренных атак, для которых не требуется ничего, 

кроме приемопередатчика и достаточного знания стандарта.

Концепция электронной навигации является двигателем цифровой концепции 

в морском секторе. Развитие цифровых коммуникаций оказывает глубокое и дол-

госрочное влияние на то, как работает этот сектор. Ожидается, что электронная 

навигация будет совместима со многими текущими и будущими технологиями. По-

явление электронной навигации знаменует стремление улучшить связь в морской 

сфере. Для достижения этой цели решаются следующие задачи:

• Содействие универсальной стандартизации, единообразию и функциональной 

совместимости, а также системной интеграции.

• Разработка требований к обучению и образованию, с одной стороны, а с другой — 

ознакомление с процессами, предоставлением услуг, приложениями и системами.

• Поддержка безопасной навигации, управления движением и мониторинга, 

связи и обмена данными.

Концепция 

электронной нави-

гации и будущие потреб-

ности пользователей быстро 

развиваются, однако в настоящее 

время еще сложно достоверно 

предположить, какие конкретные 

решения и системы точно ста-

нут мировыми лидерами.
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• Содействие эффективной логистике и доставке, а также эффективному поиску 

и спасанию, а также реагированию на стихийные бедствия и инциденты.

Однако можно сказать, что сегодня  в мире:

• Растет интерес к системам со сверхнизкими частотами (ELF), очень низкими 

частотами (VLF) и низкими частотами (LF), такими как расширенная навигация 

на большие расстояния (eLORAN). Были предприняты усилия по исследовани-

ям и разработкам, чтобы улучшить характеристики и надежность систем PNT, 

основанных на сигналах ELF, VLF и LF. Дальнейшие исследования показали, 

что эти системы могут также включать аутентификацию сигналов и сообще-

ний, чтобы сделать их более устойчивыми к преднамеренному вмешательству. 

Низкочастотные радионавигационные сигналы очень устойчивы к атакам 

в эфире из-за их высокой мощности и большой длины волны, и, учитывая их 

потенциал для улучшения, они являются очень привлекательным кандидатом 

для дополнения GNSS и повышения безопасности в ландшафте PNT.

• Оптимальной реализацией будет сочетание навигационных услуг, которые 

будут включать глобальные космические службы, наземные региональные 

службы и системы, ориентированные на пользователя. Кроме того, сети беспро-

водной связи дополнят унаследованную инфраструктуру PNT услугами рас-

пространения данных, а также возможностями измерения дальности и синхро-

низации. Например, существующие системы связи LF могут быть адаптированы 

для предоставления региональных услуг PNT.

• Наиболее быстрорастущими сегментами коммерческого рынка морской информации  

эксперты считают управление портами, коммерческое судоходство, гидрографию и кар-

тографирование, бизнес- аналитику, коммерческое рыболовство и коммерческий шельф.

Также важно отметить, что пандемия коронавируса и связанные с ней ограни-

чительные жесткие и зачастую несогласованные меры разных государств обострили 

проблему условий работы моряков, растущего кадрового дефицита и сложностей 

с применением традиционных способов обслуживания судового оборудования со 

стороны производителей, в период, когда физический доступ технического персо-

нала на суда был существенно ограничен.

Эти факторы поддерживают активный интерес к технологиям дистанционного 

и автоматического управления и обслуживания — от автономного судовождения 

до дистанционного технического обслуживания. Несмотря на низкие темпы стро-

ительств новых судов, основные производители цифровых систем показывают 

продолжающийся рост выручки в первых кварталах 2023 года 27.

27  По данным пресс- релизов Kongsberg (https://www.kongsberg.com/), Wartsila (https://www.wartsila. com/), Raytheon (https://www.

В части нормативно- правового регулирования цифровой навигации необхо-

димо отметить продолжение активной работы в рамках ИМО.

В 2022 году Комитет по упрощению формальностей (FAL) одобрил поправки 

к Конвенции по облегчению международного морского судоходства 1965 года 

(FAL)9, согласно которым обязательным во всех портах мира станет единое окно для 

электронного обмена данными. Это позволит реализовать преимущества, связанные 

с внедрением систем единого морского окна, такие как повышение безопасности 

и эффективности морских перевозок, укрепление устойчивости цепочки поставок 

и сокращение выбросов. Должны быть внедрены системы единого окна для элек-

тронного обмена информацией, необходимой для оформления прихода, стоянки 

и отхода судов в портах, а также скоординирована электронная передача данных 

с тем, чтобы обеспечить единоразовую подачу/предоставление информации и ее 

максимальное повторное использование.

Комитет FAL на своей сессии в мае 2023 года продолжил работу по стиму-

лированию внедрения и развития цифровых сервисов для судоходных компа-

ний на основе единых стандартов, в т. ч. последующей трансформации концепции  

е- Навигации в концепцию единого морского информационного пространства.

Значительным технологическим трендом остается внедрение морских ав-

тономных судов (МАНС), которое принесет значительные изменения в работу 

моряков, судов, портов и поисково- спасательных операций в океанах. Сегодня, 

кроме Российской Федерации, технологии автономного судовождения наиболее 

активно развиваются в Японии, Республике Корея, Великобритании и Норвегии. 

Так, согласно исследованию 28 ученых Уханьского технологического университе-

та и Университета Загреба, новые технологии приведут не только к сокращению 

затрат на экипаж, но и снижению затрат на топлива и, как следствие, повышению 

декарбонизации судов.

Комитетами по безопасности на море (MSC), Юридическим комитетом (LEG) 

и Комитетом по упрощению формальностей (FAL) в 2023 году продолжена работа 

по разработке регулирования использования морских автономных судов (МАНС) 29, 

в том числе Кодекса МАНС, нацеленного на установление надежного режима без-

опасности для автономных судов, который обеспечит безопасность человеческой 

жизни на море, а также безопасность груза на борту и самого МАНС.

raytheon.com/?sf7711592=1)
28  Investigation of the Viability of Unmanned Autonomous Container Ships under Different Carbon Pricing Scenar-

ios. URL: https://www.mdpi.com/2077–1312/10/12/1991

29  Safety, legal and facilitation aspects of autonomous shipping discussed. URL: https://www.imo.org/en/ Media-

Centre/Pages/WhatsNew-1749.aspx

https://www.kongsberg.com/
https://www.wartsila
https://www.raytheon.com/?sf7711592=1
https://www.raytheon.com/?sf7711592=1
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Российская Федерация продолжает играть  лидирующую роль |в деятельно-

сти рабочих органов ИМО по данной проблематике, и принимая активное участие 

в разработке положений проекта Кодекса МАНС, в том числе в ряде случаев прямо 

основываясь на положениях законодательства Российской Федерации в области 

МАНС, разработанного и принятого в России

Совместная рабочая группа по МАНС (Joint MSC/LEG/FAL Working Group on MASS 

или MASS-JWG), созданная для решения общих приоритетных вопросов безопасности, 

правовых вопросов и упрощения формальностей, касающихся МАНС, провела свое 

второе заседание в апреле 2023 года и продолжила проработку различных аспектов 

практической эксплуатации автономных судов. В фокусе внимания находятся, в част-

ности, такие вопросы, как функции внешнего капитана автономного судна, степени 

автономности и режимы управления; определение дистанционного операционного 

центра (Remote Operation Center, ROC, в российской терминологии — центра дистанци-

онного управления) и функционал операторов этого центра, а также другие вопросы 30.

30  Joint MSC–LEG-FAL Working Group on Maritime Autonomous Surface Ships (MASS). URL: https://www. imo.

org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/Pages/Joint- MSC–LEG-FAL-Working- Group-on- Maritime- Autonomous- 

Surface- Ships-(MASS)-.aspx

Автономное 
судовождение 

рассматривается 
как способ уменьшить 
влияние человеческого 

фактора, повысить 
энергоэффективность 

и создать новые 
высокотехнологичные 

рабочие места. 

 

Сравнение ежедневных операционных затрат 

 конвенционных судов (C) и автономных судов (A)

График 11 Это создает весьма благоприятные условия для внедрения технологий авто-

номного судовождения российскими компаниями.

Важным направлением также является продвижение цифровизации портов 

и расширением связи между развитием МАНС и портовой инфраструктурой. При-

мером этого тренда служит развитие портов Республики Корея: администрация 

порта Пусан реализует стратегию SMART Port, целью которой является превраще-

ние Пусана в один из трех крупнейших интеллектуальных портов мира к 2030 году, 

частично за счет автоматизации и цифровизации; а администрация порта Инчхон, 

второго по величине порта страны, внедряет процесс цифровизации в качестве 

поддержки автономных судов, которые в ближайшем будущем предполагается 

широко использовать.

Кроме того, западноевропейский консорциум AEGIS SINTER Ocean (12 участни-

ков из 4 стран — Норвегии, Дании, Финляндии и Германии) завершает свой трехлет-

ний проект по разработке устойчивой водной транспортной системы следующего 

поколения с использованием небольших гибких «фидерных» судов, автономных 

кранов и терминалов, а также оцифрованных процессов13.

Активный прогресс 
наблюдается 

сейчас в разработке 
международного 

регулирования автономного 
судовождения в ИМО, принято 

которого может стать 
триггером бума автономного 

судовождения. 

 

Российская Федерация 
продолжает играть 
лидирующую роль  

в деятельности рабочих органов 
ИМО по данной проблематике, 

принимая активное участие  в разработке 
положений проекта Кодекса МАНС,  
в том числе в ряде случаев прямо 

основываясь на положениях 
законодательства Российской 
Федерации в области МАНС, 

разработанного  
и принятого в России  
в 2022-2023 годах. 
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5.2 Технологии освоения ресурсов океана

В сегменте технологий освоения ресурсов мирового океана необходимо от-

метить рост офшорной добычи углеводородов, в т. ч. глубоководной, расширение 

инфраструктуры возобновляемой энергетики и рост производства аквакультур.

Сохраняющаяся волатильность цен на нефть стимулирует инвестиции, наряду 

с растущим спросом на энергоносители в Европе на фоне СВО на Украине и антирос-

сийских санкций.

В 2022–2023 годах мировой рынок газа претерпел значительные изменения, 

в первую очередь обусловленные снижением поставок российского трубопрово-

дного газа в страны Европы, переориентацией потока из России в страны Азиатско- 

Тихоокеанского рынка и возросшей конкуренцией за сжиженный природный газ 

между странами Азии и Европы.

Производство сжиженного природного газа в России в 2022 году выросло 

на 8%, до 46 млрд. куб. м (около 33,3 млн. т). Экспорт СПГ увеличился на 8% до 

44,2 млрд. куб. м, при этом в страны ЕС и Великобританию было поставлено на 19% 

больше СПГ. Россия по итогам года заняла третье место по поставкам СПГ в Евро-

пу, уступив США и Катару. Объемы поставок российского СПГ в Азию в 2022 году 

снизились на 3% из-за сокращения экспорта в Южную Корею и Индию. Этот эффект 

был частично нивелирован наращиванием поставок в Китай и Сингапур. По данным 

Главного таможенного управления КНР, в 2022 году поставки СПГ из РФ в Китай 

увеличились на 43,9%, до 6,5 млн. т, что позволило стране выйти на четвертое место 

после Австралии (21,85 млн. т]. Катара (15,7 млн.) и Малайзии 7,36 млн. т14.

Мировой рынок нефтепромыслового оборудования и услуг охватывает про-

дукты и компании, занимающиеся разведкой и добычей (E & P), производством 

оборудования или сервисными контрактами, и является важным производственным 

сектором, который обслуживает потребности сектора добычи нефти и газа.

В рамках глобального нефтегазового рынка, аналитики Technavio классифи-

цируют глобальный рынок глубоководного и сверхглубоководного бурения как 

флагман глобального рынка нефтепромыслового оборудования и услуг.

Особое значение, в том числе по политическим причинам, имеют технологии 

добычи полезных ископаемых, особенно глубоководной добычи.

В отчете Wood Mackenzie, подразделения Verisk16, «Глобальное состояние 

глубоководной отрасли в 2022 году» говорится, что к 2030 году мировая глубоко-

водная добыча должна вырасти до 17 млн. баррелей в сутки: на этот сектор будет 

приходиться 8% мировых запасов нефти и газа в разведке и добыче по сравнению 

с 6% в настоящее время. Бразилия, Гайана и Мозамбик рассматриваются основными 

источниками роста: Бразилия остается ведущим глубоководным производителем, 

обеспечивая около 30% текущих мировых мощностей и растущих объемов; Гайана 

будет производить 1 млн. баррелей нефтяного эквивалента в сутки в течение сле-

дующих пяти лет, а 14 других стран внесут свой вклад в структуру предложения 

глубоководных месторождений в ближайшие годы (Диаграмма. 3).

«Petrobras» и семь крупных компаний управляют 22 из 25 крупнейших глубоко-

водных активов, при этом портфель глубоководных активов Petrobras примерно в два 

раза больше, чем у Shell, занимающей второе место. К ведущим компаниям в области 

глубоководной добычи относятся также «Exxon Mobil» и Total Energies», которые обеща-

ют продемонстрировать самые высокие темпы роста в этом секторе в этом десятилетии.

Рынок глубоководного и сверхглубоководного бурения, по оценкам междуна-

родных экспертов 31, в период с 2022 по 2027 год вырастет на 4,97% и увеличится 

на 3 708,2 млн. долларов США.

Рост этих рынков зависит от нескольких факторов, включая растущий спрос 

на нефть и газ, истощение запасов на суше и развитие технологий.

График 12

Прогноз рынка нефти и газа на 2024–2028 годы

Источник: Отчет Technavio по исследованию рынка транспортировки нефти и газа,https://www.technavio.com/

31  Рынок глубоководного и сверхглубоководного бурения в разбивке по применениям, типам и геогра-

фии — Прогноз и анализ на 2023–2027 годы;  https://www.technavio.com/report/deepwater-and-ultra- deepwater-

drilling- market-industry- analysis talk-to-us?report=IRTNTR77122&type=sample&rfs=epd&src=report
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Контроль 
над крупными 

глубоководными 
проектами остается 

в руках относительно 
небольшого числа 

компаний, на восемь из 
которых приходится 
65% глубоководной 

добычи.

Важной задачей развития этого рынка являются технические проблемы, свя-

занные с добычей и транспортировкой сырой нефти и природного газа.

Мировая нефтегазовая отрасль переходит от наземного бурения к глубоководному 

на шельфе. Кроме того, в связи с сокращением запасов нефти и газа на суше компании по 

разведке и добыче нефти и газа (E&P) перемещаются в морские районы. Более того, эти 

компании переносят свою деятельность на морское дно или морские буровые установки.

Кроме того, операторам судов- трубоукладчиков в настоящее время требуется 

выполнять различные задачи по укладке трубопроводов и использовать инструменты, 

такие как сварочное оборудование, инспекционные инструменты, транспортные средства 

с дистанционным управлением, стояки, поточные линии, системы управления и направля-

ющие для опускания труб на дно океана. Помимо необходимости поддерживать большой 

запас оборудования, суровые геологические и экологические условия создают проблемы 

для операторов судов- трубоукладчиков. Эти проблемы могут привести к перерасходу 

средств и даже отказу от трубопроводов, что создает проблему для рынка.

По оценкам международных экспертов, к 2028 году наибольшим вкладом 

в развитие рынка будет вклад Северной Америки, его доля составит 37%.  Север-

ная Америка является вторым по величине потребителем сырой нефти в мире из-за 

высокого спроса на топливо в США, Канаде и Мексике. Кроме того, ожидается, что 

рынок транспортировки нефти и газа в Северной Америке выиграет от увеличения 

инвестиций в морские месторождения в Мексиканском заливе.

Технологические инновации в технологии бурения, включая гидроразрыв 

пласта и горизонтальное бурение, а также восстановление мировых цен на нефть 

после резкого падения во время пандемии способствовали росту добычи сырой 

нефти в США. Кроме того, США также запланировали несколько значительных 

инвестиций в традиционные трубопроводы для добычи сырой нефти, природного 

газа и нефтепродуктов, поскольку большинство их трубопроводов очень старые 

и нуждаются в реконструкции или замене новой инфраструктурой.

Эти факторы являются движущей силой роста рынка в Северной Америке 

в течение прогнозируемого периода.

Таблица 4
Объем глобального рынка транспортировки нефти и газа

Прогнозируемый период 2024–2028

Динамика роста и CAGR Средний показатель ускорения составит 5,63%

Рост рынка в 2024–

2028 годах
46,67 млрд. долларов США

Рост в годовом исчислении 

в 2023–2024 годах (%)
4.79

Влияние на рынок Северная Америка на 37%

Ключевые страны США, Саудовская Аравия, Объединенные Арабские Эмираты, 
Китай и Россия

Конкурентный ландшафт Ведущие компании, рыночное позиционирование компаний, 
конкурентные стратегии и отраслевые риски

Профилированные 
ключевые компании

a. hartrodt GmbH and Co. KG, ПАО “Порты Абу- Даби”, Agility Public 
Warehousing Co. K.S.C.P., Aries Worldwide Logistics, ASCO Group, 
AsstrA Associated Traffic AG, Burnet Duckworth and Palmer LLP, 
CEVA Logistics S A., Chevron Corp., DB Schenker, Deutsche Post AG, 
Expeditors International of Washington Inc., Gulf Agency Co. Ltd., INNIO 
Jenbacher GmbH and Co. OG, JB Rawcliffe and Sons Ltd., KROHNE 
Messtechnik GmbH, Kuehne Nagel Management AG, PLS Logistics, PSA 
International Pte Ltd. и Ryder System Inc.

Одним из ключевых факторов, определяющих рынок глубоководного и глубо-

ководного бурения, является растущий спрос на нефть и газ. Рост населения мира 

и экономическое развитие увеличивают потребительский спрос на нефть и газ. Спрос 

на энергию в развивающихся странах, таких как Китай и Индия, растет беспреце-

дентными темпами. Растущее использование нефти и газа в добыче, производстве 

электроэнергии и транспортировке еще больше способствует росту этого спроса.

Рисунок 16

Динамика глубоководной добычи в региональном разрезе
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Обеспечивая доступ к ранее не освоенным запасам, рынки глубоководного 

и сверхглубоководного бурения имеют хорошие возможности для удовлетворения 

растущего спроса на нефть и газ. Мексиканский залив, ключевой географический 

регион для глубоководного бурения, в настоящее время добывает 20% всей сырой 

нефти в США, демонстрируя важность глубоководного бурения для удовлетворения 

глобальных энергетических потребностей. В связи с этими факторами ожидается 

значительный рост целевого рынка в течение прогнозируемого периода.

Растущее внедрение цифровых технологий является одной из ключевых тенден-

ций рынка глубоководного и сверхглубоководного бурения, которая, как ожидается, 

окажет положительное влияние на отрасль в течение прогнозируемого периода. На 

мировом рынке глубокого и сверхглубоководного бурения наблюдается рост использо-

вания цифровых технологий, таких как машинное обучение и искусственный интеллект, 

поскольку компании используют эти инструменты для повышения эффективности. На-

пример, ExxonMobil объявила о партнерстве с Microsoft в 2021 году для использования 

облачных технологий, таких как искусственный интеллект (ИИ) и машинное обучение, 

для оптимизации производительности пласта и снижения затрат на бурение.

График 13

Показатели рынка глубоководного и сверхглубоководного  

бурения (2023–2027 годы)

Источник:: Отчет Technavio по исследованию рынка глубоководного и сверхглубоководного бурения

Аналогичным образом, BP работала с технологическими компаниями над созданием 

инструментов прогнозной аналитики, которые могут прогнозировать отказы оборудования 

и сокращать время простоя. Использование цифровых технологий позволяет компаниям 

отслеживать и оценивать огромные объемы данных в режиме реального времени, заранее 

выявлять потенциальные проблемы и принимать разумные решения для оптимизации бу-

ровых работ. Ожидается, что все эти факторы будут стимулировать рост мирового рынка 

глубоководного и сверхглубоководного бурения в течение прогнозируемого периода.

Одной из ключевых проблем, препятствующих росту мирового рынка глубоково-

дного и сверхглубоководного бурения, являются высокие первоначальные инвестиции 

и эксплуатационные расходы.  Для глубоководного бурения требуется специализиро-

ванная инфраструктура, включая буровые установки, подводные трубопроводы и устье-

вые системы, разработка и обслуживание которых может стоить миллиарды долларов. 

Например, ExxonMobil объявила об инвестициях в размере 10 миллиардов долларов США 

в разработку месторождения Пайара у побережья Гайаны к 2021 году. Месторождение 

потребует проведения работ по глубоководному бурению на глубинах более 1500 метров.

Аналогичным образом, якорный проект Chevron по глубоководной разведке в Мек-

сиканском заливе требует первоначальных инвестиций в размере 5,7 миллиарда долларов 

США. Ожидается, что малому бизнесу будет трудно выйти на рынок и конкурировать с бо-

лее старыми игроками из-за таких высоких первоначальных затрат. Кроме того, высокие 

первоначальные затраты могут угрожать прибыльности в случае внезапного падения 

цен на нефть или увеличения эксплуатационных расходов, затрудняя ее восстановление. 

Поэтому поставщики реализуют различные стратегии, такие как стратегические альянсы, 

партнерские отношения, слияния и поглощения, географическое расширение и запуск 

продуктов / услуг, чтобы усилить свое присутствие на рынке.

Рост доли рынка в сегменте глубоководного бурения будет наиболее значительным 

в течение прогнозируемого периода. Суровые условия бурения становятся все более 

распространенными из-за растущего спроса на нефть и газ и истощения традиционных 

запасов. По данным бразильской нефтегазовой компании Petrobras, в 2021 году в бассейне 

Кампос у побережья Рио-де- Жанейро было сделано крупное глубоководное открытие.

Глубоководное бурение остается критически важным для удовлетворения мирового 

спроса на энергию. Проекты глубоководного бурения финансируются рядом компаний, та-

ких как Chevron и Shell, что отражает многообещающие перспективы рынка этого приложе-

ния на мировом рынке глубоководного и сверхглубоководного бурения в течение прогно-

зируемого периода. Сегмент глубоководного бурения был оценен в 7 680,37 млн. долларов 

США в 2017 году и продолжал расти до 2021 года. По оценкам, Северная Америка внесет 

30% в рост мирового рынка в течение прогнозируемого периода. В связи с постепенным 

ростом цен на сырую нефть в регионе возобновились глубоководные и сверхглубоково-

дные нефтегазовые проекты в Мексиканском заливе (GOM).  Компания Natural Resources  
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Canada Ltd. начала бурение новой морской нефтяной скважины в бассейне Фламандский 

перевал у берегов Ньюфаундленда и Лабрадора в 2021 году. Из скважины можно до-

бывать до 75 000 баррелей нефти в день. Растущее внедрение морского бурения из-за 

его неиспользованного разведочного потенциала привело к увеличению инвестиций 

в проекты морского бурения.

Стремительный рост в настоящее время также переживает связанный с нефтегазо-

вым рынком рынок гибких труб, благодаря достижениям в производственных процессах, 

технологическим инновациям и монтажу гибких труб, особенно в процессах подводного 

бурения и разведки. Морские применения относятся к использованию гибких труб для 

разведки и разработки запасов нефти, расположенных под водным объектом, таким как 

река, море, озеро или океан.

Гибкие трубы, изготовленные из таких полимеров, как PE, PA, PVDF, PP и PEEK, 

очень эффективны в глубоководных применениях благодаря своей износостойкости 

и коррозионной стойкости, жесткости и способности выдерживать перепады темпера-

туры и деформации, вызванные напряжением. Энергетическая безопасность становится 

все более важной во многих странах в связи с ростом численности населения и быстрой 

индустриализацией, что приводит к увеличению инвестиций в зрелые месторождения 

нефти и газа и разведке нетронутых ресурсов с использованием передовых технологий.

Нетрадиционные ресурсы углеводородов, включая сланцевые пласты, нефтеносные 

пески и угольные пласты, отличаются от обычных нефтяных и газовых скважин своими 

геологическими характеристиками и местоположением. К ним относятся сланцевая нефть, 

сланцевый газ, метан угольных пластов, трудноизвлекаемая нефть и трудноизвлекаемый 

газ. Трудноизвлекаемые нефть и газ относятся к сырой нефти и природному газу, полу-

чаемым из пластов с низкой проницаемостью.

Значительный тренд рынка гибких труб для нефти и газа — предпочтение адди-

тивному производству является новой тенденцией на рынке. Аддитивное производство 

(3D-печать) используется для создания 3D-объектов на основе моделей автоматизиро-

ванного проектирования и используется для производства промышленных металличе-

ских изделий и компонентов. В цепочке создания стоимости в нефтегазовой отрасли, 

включающей нефтедобывающие компании и поставщиков комплектующих, наблюдается 

быстрое внедрение технологий аддитивного производства для производства различных 

компонентов, таких как трубки конденсаторов, теплообменники, двигатели, трубы, метал-

лические конструкции и компоненты насосно- компрессорных труб. Поставщики на рынке 

также используют оборудование для 3D-печати для производства гибких труб. Например, 

m-pipe компании MAGMA GLOBAL Ltd. изготавливается с использованием полностью ав-

томатизированного роботизированного процесса 3D-лазерной печати. В 2016 году ком-

пания объединила усилия с термопластичным композитным материалом PEEK от Victrex 

и установкой лазерной спекающей 3D-печати для производства гибких м-образных труб 

с 3D-печатью для использования в нефтегазовой промышленности. Кроме того, аддитив-

ное производство используется для производства дорогостоящих компонентов малого 

объема, имеющих сложную конструкцию при низкой стоимости, — при создании сложных 

конструкций и компонентов для использования в нефтегазовой отрасли. Эти  факторы 

будут стимулировать рост мирового рынка гибких труб для нефти и газа в течение прогно-

зируемого периода. Таким образом, рост доли рынка гибких труб и связанных с ними ин-

формационных и технологических решений за счет морского сегмента будет значительным. 

Говоря о рынках подводной добычи, необходимо отметить также, что несмотря на то, 

что безопасность на шельфе является основной обязанностью операторов и отдельных 

стран, авария в одной стране может нанести физический, экологический и экономический 

ущерб ее соседям, а сбои в добыче и транспортировке нефти и газа могут повлиять на 

глобальные поставки энергии и рынки.

Именно по этой причине предотвращение крупных аварий, ограничение количества 

аварий и смягчение последствий любых непреднамеренных выбросов углеводородов или 

других опасных веществ по-прежнему занимают весьма важное место в повестке дня ми-

ровых нефтегазовых компаний и стран во всем мире. Поэтому технологии экологического 

мониторинга и контроля, аналогичные тем, которые применяются в морском транспорте, 

также являются сегодня крайне востребованными в этом сегменте.

Следующие интенсивно развивающиеся технологии освоения ресурсов океана 

задают темпы роста  рынка волновой и приливной энергии на 2024–2028 годы.

На этом рынке наблюдается растущий спрос в связи с растущей популярностью 

чистых энергетических технологий, достижениями в технологиях преобразования энергии 

и растущим вниманием к гибридным и мультивозобновляемым энергетическим системам.

По прогнозам 32, размер рынка энергии волн и приливов увеличится на 1 398,86 млн. 

долларов США и, по оценкам, в период с 2023 по 2028 год средний показатель роста 

составит 29,47%.

Это во многом объясняется тем, что производство электроэнергии является самым бы-

строрастущим сегментом в течение прогнозируемого периода. Производство электроэнергии 

было крупнейшим сегментом и оценивалось в 136,10 млн. долларов США еще в 2018 году.

Растущая популярность технологий экологически чистой энергии является 

основной тенденцией, определяющей рост этого рынка. Из-за быстрой урбанизации 

и индустриализации сегодня во всем мире наблюдается значительный рост миро-

вого спроса на электроэнергию. Около 70% этого роста мирового спроса на энергию 

было обеспечено за счет ископаемого топлива. Рост мирового спроса на энергию 

32  Анализ рынка волновой и приливной энергии Северная Америка, Европа, Азиатско- Тихоокеанский регион, Южная Америка, 

Ближний Восток и Африка — США, Канада, Китай, Великобритания, Франция — размер и прогноз на 2024–2028 годы; https://www.

technavio.com/report/wave-and-tidal- energy-market- industry-analysis

https://www.technavio.com/report/clean-energy-technologies-market-industry-analysis
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был в основном обусловлен азиатскими странами, такими как Китай и Индия. Кроме 

того, производство электроэнергии и тепла были крупнейшими источниками выбро-

сов CO2, на их долю приходится более 42% глобальных выбросов CO2 в 2022 году.

Во всем мире растет спрос на экологически чистые источники энергии, такие как 

энергия волн и приливов, для снижения выбросов углерода. Наблюдается рост исполь-

зования возобновляемых источников энергии для производства электроэнергии. Таким 

образом, с растущим внедрением чистых источников энергии ожидается, что глобальный 

рынок энергии волн и приливов значительно вырастет в течение прогнозируемого периода.

Значительные перспективы роста этого рынка также объясняются признанием 

необходимости устойчивых и экологически чистых энергетических альтернатив для 

смягчения последствий изменения климата. Энергия волн и приливов предлагает пред-

сказуемый и стабильный источник энергии, дополняющий периодически работающие 

возобновляемые источники, такие как солнце и ветер.

Участники рынка сосредоточены на различных новейших технологиях и появ-

лении новых продуктов.  Примером является система SeaGen tidal turbine от Atlantis 

Resources, которая работает под водой для использования приливных течений и вы-

работки электроэнергии.

По оценкам, Северная Америка внесет 33% в рост мирового рынка в течение 

прогнозируемого периода.

Рост мирового спроса на энергию является ключевым фактором, стимулирующим рост 

рынка. Рост спроса на электроэнергию стимулируется развивающимися экономиками, таки-

ми как Индия и Китай. Кроме того, ожидается, что население планеты значительно вырастет. 

Следовательно, с ростом населения и, как следствие, увеличением экономической активно-

сти, ожидается, что спрос на электроэнергию значительно вырастет в ближайшие пять лет.

График 14

Тенденции рынка энергии волн и приливов

Источник: Отчет Technavio по исследованию рынка волновой и приливной энергии

www. technavio.com

Такие факторы, как электрификация секторов теплоснабжения и транспорта, 

рост числа подключенных к интернету устройств и цифровизация современной 

экономики, способствуют электрификации глобальных энергетических систем. 

Ожидается, что спрос на энергетические услуги, такие как кондиционирование воз-

духа, будет расти в домашних хозяйствах одновременно с ростом уровня доходов 

в течение прогнозируемого периода.

Таким образом, ожидается, что эти факторы будут стимулировать рост рынка 

волновой и приливной энергии в течение прогнозируемого периода.

Однако, высокие капитальные затраты, связанные с проектами в области 

волновой и приливной энергетики, являются проблемой, влияющей на рост рын-

ка. Значительные первоначальные инвестиции, необходимые для исследований, 

разработок и внедрения, отпугивают потенциальных инвесторов и разработчиков. 

Сложность проектирования надежных систем, способных выдерживать суровые 

морские условия, еще больше увеличивает финансовое бремя. Эти высокие ка-

питальные затраты препятствуют масштабируемости и коммерческой жизнеспо-

собности проектов, связанных с волнами и приливами. Инвесторы часто прояв-

ляют осторожность из-за неопределенности, связанной с производительностью 

технологий, длительными сроками окупаемости и риском провала проекта. Эта 

проблема особенно актуальна по сравнению с более устоявшимися и экономиче-

ски конкурентоспособными возобновляемыми источниками энергии, такими как 

солнечная энергия и ветер.

Крупнейшие компании рынка энергии волн и приливов:

• Aquagen Technologies Inc.:

• Andritz AG

• BioPower Systems Pty Ltd.

• Blue Energy Canada Inc.

• Carnegie Clean Energy Ltd.

• CorPower Ocean

• Eco Wave Power Global AB

• Mocean Energy Ltd.

• Nova Innovation Ltd.

• Ocean Power Technologies Inc.

• Ocean Renewable Power Co., Inc.

• Орбитальная морская энергетика

• Simec Atlantis Energy Ltd.

• SINN Power GmbH

• SSE Plc

• Storage and Display Equipment Ltd.
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• Энергетические решения Tenax

• ТОКАРДО Б.В.

• Verdant Power Inc.

• Wello Oy

Наконец, активное развитие технологий освоения ресурсов мирового океана 

продолжается в сегменте производства аквакультуры.

Мировой вылов рыбы от года к году замедляет свой рост, а производство ак-

вакультуры растет ежегодно в среднем на 13%. Всего за десять лет производство 

аквакультуры выросло в два раза 33.

В отчете Всемирной продовольственной организации (FAO) за 2022 год 34 гово-

рится о сокращении объемов вылова при одновременном росте производства аква-

культуры, причем, наибольший рост показало промышленное морское производство.

Основными регионами производства аквакультуры стали Китай и Азия.

33  INFOLine: для поддержки частных инвестиций в реализацию СПГ-проектов необходимо усиление го-

споддержки импортозамещения и расширения флота. URL: https://infoline.spb.ru/news/?news=276207

34  Deepwater production set for steady growth, report finds. URL: https://www.offshore-mag.com/deepwater/ 

article/14286441/deepwater- production-set-for-steady- growth-report- finds

График 15

Доля регионов в мировом производстве аквакультур  

в эквиваленте живого веса

Источник — данные FAO

Стоит отметить и изменения модели использования и переработки продук-

ции рыболовства и аквакультуры: если в 20 веке для непосредственного употре-

бления в пищу человеком использовалось 67% общемирового объема продукции, 

то в 2020 году — уже 89% (157 млн. тонн, без учета водорослей). Остальная часть 

продукции (более 20 млн. тонн) была направлена на непродовольственные цели: 

практически весь этот объем был использован на производство рыбной муки и ры-

бьего жира. Также растет объем продуктов переработки с высокой добавленной 

стоимостью для химической, фармацевтической и других отраслей.

Это, безусловно, является стимулом для развития интенсивных технологий 

глубокой переработки и безотходного производства.

Причем,  
наибольший 

рост 
 показало  

промышленное  
морское производство: 

с 2020 года рост показали  
все без исключения 

категории 
аквакультуры.

 

 

В целом, 
можно говорить, 

в ближайшие годы  
на технологии 

экологического контроля 
будет наблюдаться 
значительный рост 

спроса — причем, на решения, 
независимые от существующих 

технологических гигантов, 
поскольку именно 
последние должны 
контролироваться 

с помощью этих 
решений.
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5.3 Инновационное судостроение

В
 части инновационного судостроения необходимо отметить два направления, 

обусловленных политикой декарбонизации водного транспорта: активный рост 

интереса к электрическим и гибридным судам, а также расширение спроса на 

суда и инфраструктуру для транспортировки сжиженного газа.

Согласно отчету «Fortune Business Insights» 35, мировой рынок электрических 

судов в 2022 году оценивался в 4 миллиарда долл. США и, как ожидается, пре-

высит оценку в 10 миллиардов долл. США к 2032 году, со среднегодовым темпом 

роста 9% с 2023 по 2032 год (включая гибридные суда, которые составляют се-

годня 90% рынка).

При этом, авторы исследования «Electric Ships Global Market Report 2022» 36 дают 

еще более оптимистичный прогноз: ежегодные темпы роста 11% и объем рынка свыше 

11 млрд. долл. США к 2030 году.

Драйверами роста являются введение новых ограничений (как индекс энергоэф-

фективности ИМО, так и рост числа региональных правительственных инициатив по под-

держанию экологически чистых водных путей), технологические достижения в области 

накопителей энергии и топливных элементов, и интеграция цифровых технологий, включая 

35  The State of World Fisheries and Aquaculture 2022. URL: https://www.fao.Org/documents/card/en/c/ 

cc0461en

36  Electric Ships Market to hit $10 Billion by 2032. URL: https://www.globenewswire.com/en/news-re-

lease/2022/12/15/2574239/0/en/Electnc- Ships- Market-to-hit-10-Billion-by-2032-Says- Global- Market-lnsights-

inc.html

Наряду  

с традиционными 

речными туристическими 

направлениями, реализуется 

первый в мире проект внедрения 

регулярного городского  

речного электротранспорта 

в городе Москве. 

 

 

автономные системы, в водный транспорт. Кроме этого, положительно влияет на перспек-

тивы рынка усилия правительств различных стран мира по расширению пассажирских 

и грузовых перевозок водным транспортом для улучшения общей транспортной ситуации.

Производство электрических судов налажено в разных странах — от Евросою-

за («Siemens», «Damen») и Китая («TSUNEISHI SHIPBUILDING», «Guangzhou Shipyard 

International Company») до Турции («Tersan Shipyard») и Таиланда. Стоит выделить сле-

дующие основные технологические сегменты: гибридные суда (доминируют на сегод-

няшний день, позволяя снизить выбросы СО
2
 и потребление топлива), электрические 

аккумуляторные суда (для непродолжительных паромных, городских туристических 

перевозок) и суда на топливных элементах (перспективные, в т. ч. морские суда).

Японская компания Yanmar Power Technology в 2023 году приступила к раз-

работке четырехтактного высокооборотного двигателя на водороде для судов при-

брежного плавания. Разрабатываемый двигатель использует водород в качестве 

топлива. При этом во время его сжигания не выделяется CO
2
. Параллельно с разра-

боткой водородного двигателя YPT работает над созданием водородной гибридной 

судовой пропульсивной установки с использованием аккумуляторных батарей.

По оценкам экспертов Technavio, также существенно вырастет объем мирового 

рынка беспилотных морских систем — на 3751,78 млн. долларов США в период с 2022 

по 2027 год, что демонстрирует среднегодовой рост в 9,78%. Рост рынка зависит от не-

скольких факторов, включая растущую потребность в малозаметных технологиях, уве-

личение инвестиций в возможности наблюдения на море и тенденцию к использованию 

беспилотных летательных аппаратов.

Безопасность 

на море имеет 

решающее значение 

для международной торговли 

и политической стабильности, а также 

необходима защита портов и критически 

важной инфраструктуры. Таким 

образом, растет потребность в охране 

правопорядка на море, включая 

использование беспилотных 

морских систем, которые очень 

полезны для приложений 

наблюдения.  
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